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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

ZASADY BEZPIECZENSTWA DLA URZADZEN ELEKTRYCZNYCH
W INSTALACJACH NISKIEGO NAPIECIA

1. Ogolne wskazowki

Niniejsze zasady bezpieczenstwa obowigzujg z instrukcja obstugi produktu i muszg by¢ surowo przestrzegane.
W napedach elektrycznych wystepuja niebezpieczne dla Zycia czgsci znajdujgce si¢ pod napigciem, czesci
wirujace oraz czesci nagrzewajace si¢, ktore moga prowadzi¢ do uszkodzenia ciata lub $mierci w przypadkach
niezamierzonego uruchomienia, niewlasciwej obslugi oraz niedozwolonego demontazu urzadzen
zabezpieczajacych.

Nalezy zagwarantowac, ze tylko osoby wykwalifikowane (def. wg IEC 600364) beda wykonywac jakiekolwiek
prace przy sprzecie (takie jak projektowanie, transport, montaz, instalacja, serwis, konserwacja, naprawa,
demontaz). Tym niemniej nalezy zwraca¢ uwage, aby dokumenty montazu, uruchamiania, obstugi i naprawy
sprzgtu byly zawsze dostepne i aby byly stosowane.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ obowiazujacych norm i przepisow oraz regulaminu bezpieczenstwa i higieny

pracy.

2. Przeznaczenie i uzytkowanie

Elektryczne maszyny wirujace przeznaczone sa do przemystowych instalacji mocy. Lokalne warunki w miejscu
zainstalowania i eksploatacji muszg by¢ zgodne ze wszystkimi danymi zawartymi na tabliczce znamionowe;.
Odpowiednie szczegoty sg podane w nastgpujacych normach podstawowych:

- PN-EN 60034-1 ,,Maszyny elektryczne wirujace - Cz¢$¢ 1: Dane znamionowe i parametry”

- zestaw norm PN-HD 600364 oraz PN-IEC 600364, dotyczacych instalacji elektrycznych niskiego napigcia.

W pewnych specjalnych przypadkach np. w instalacjach innych niz przemystowe lub w warunkach
podwyzszonych wymogow bezpieczenstwa (np. konieczno$ci zabezpieczenia przed osobami niepowotanymi)
spetnienie tych wymagan i warunkow podczas instalacji i eksploatacji urzadzenia spoczywa na uzytkowniku.

3. Transport i skladowanie

Ucha transportowe, sruby mocujace oraz ograniczniki ruchu sa przeznaczone wylacznie do transportu samego
silnika. Nie wolno do nich nigdy dotacza¢ dodatkowych czgsci lub obciazen.

Przed dopuszczeniem do eksploatacji nalezy usuna¢ istniejace zabezpieczenia transportowe.

Urzadzenia z rozpoznawalnymi uszkodzeniami nigdy nie wolno dopuszcza¢ do uruchomienia.

Silniki nalezy przechowywac¢ w pomieszczeniach suchych i niezapylonych, w ktérych temperatura otoczenia nie
jest nizsza od +5°C. Poziom wibracji nie powinien przekracza¢ 2 mm/s (Vrms), aby zapobiec uszkodzeniom
spoczynkowym tozysk.

Jezeli sktadowanie trwa dluzej niz 12 miesiecy, nalezy koniecznie sprawdzi¢ stan smaru w lozyskach. Jesli
zostanie stwierdzone zanieczyszczenie smaru (np. kontakt z kondensujaca woda), konieczna jest jego wymiana
na $wiezy.

4. Montaz i instalacja na stanowisku

Przy montowaniu i podlaczaniu sprzgtu nalezy S$ciSle przestrzegaé ogdlnych zasad bezpieczenstwa oraz
szczegOtowych zasad eksploatacji i instalacji. Nalezy zadbac, aby informacje techniczne i warunki eksploatacji
dotyczace danego wyrobu (okreslone w dokumentach dolaczonych do wyrobu) byly znane
i przestrzegane przez obsluge. Nalezy m.in. podja¢ srodki zabezpieczajace przed dostaniem si¢ ciat obcych do
systemu wentylacji. W celu zabezpieczenia niezakloconej wentylacji maszyny nalezy przestrzegaé informacji
podanych przez producenta.

Silniki nalezy montowac¢ na réwnej i ptaskiej powierzchni. Lapy lub kotierz nalezy starannie przymocowac do
podtoza za pomoca odpowiednich $rub z podktadkami i ewentualnie z elementami stabilizujacymi.

Wazne jest, aby upewnic¢ si¢, ze warunki montazu nie powoduja rezonansu mechanicznego z czgstotliwoscia
obrotowa i podwojong czestotliwoscia zasilania.

W miar¢ mozliwo$ci nalezy rgcznie wprawi¢ waty sprzegnigtych silnikow w ruch i sprawdzi¢, czy nie stychac¢
niepokojacych dzwigkow.
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Nalezy m.in. podja¢ $rodki przed ewentualnym dostaniem si¢ ciat obcych do systemu wentylacji i usungé
przeszkody mogace powodowaé zaklocanie przeptywu powietrza chlodzacego do oslony wentylatora oraz
wzdluz zeber kadluba. Nalezy rowniez wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zassania nagrzanego powietrza z innych
urzadzen zlokalizowanych w sasiedztwie.

5. Podlaczenie elektryczne

Podlaczenie moze by¢ wykonywane jedynie przez wykwalifikowane osoby. Urzadzenie powinno mie¢
odlaczone zasilanie, bez mozliwosci przypadkowego wiaczenia i przypadkowego uruchomienia. Dotyczy to
rowniez urzadzen pomocniczych np. obwodow czujnikow, enkoderow, wentylatorow itp.

Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci z tym zwigzanych nalezy zapozna¢ si¢ danymi podanymi na
tabliczkach znamionowych urzadzen oraz z instrukcjami ich obstugi i eksploatacji.

Urzadzenia powinny by¢ przylaczone do zrddla napigcia o znamionowej wartosci. Jezeli przekroczone zostang
dopuszczalne  tolerancje = parametrow  zasilania  okreslone w  normie = PN-EN  60034-1
(dla napigcia £5%, dla czestotliwosci +2%) i kiedy wystepuja odchytki od ksztattu sinusoidy oraz symetrii,
temperatura urzadzenia moze wzrosngc¢, a kompatybilno$¢ elektromagnetyczna moze ulec pogorszeniu.

Przed pierwszym uruchomieniem nalezy sprawdzi¢, czy urzadzenie elektryczne obraca si¢ swobodnie
w wymaganym kierunku.

Wszystkie polaczenia elektryczne musza by¢ wykonane zgodnie ze schematami podanymi w instrukcjach oraz
umieszczonymi w skrzynkach przylaczeniowych. Musza by¢ wykonane w sposob trwaly (bez luznych i
wolnych koncéw) przy pomocy odpowiednio dobranych kabli, czgsci i narzedzi.

Kazde urzadzenie elektryczne wraz z konstrukcja no$ng (ramg) nalezy bezwzglednie uziemi¢ wykorzystujac do
tego zaciski uziomowe (ochronne) umieszczone w skrzynkach przyltaczeniowych oraz na obudowie.

Przeswit pomigedzy dwoma elementami nieizolowanymi oraz mi¢dzy elementami nieizolowanymi i elementami
obudowy musi wynosi¢ >5,5mm (dla Uy<690V).

Nalezy upewni¢ si¢, ze skrzynka przylaczeniowa nie zawiera cial obcych, brudu i wilgoci. Nieuzywane
dtawnice kablowe i inne gniazda przylaczeniowe muszg by¢ zamkniete i uszczelnione przed przedostawaniem
si¢ kurzu 1 wody oraz przed przypadkowym dotknigciem elementéw znajdujacych si¢ pod napigciem.

Pokrywy skrzynek przylaczeniowych powinny posiadaé oryginalng uszczelke zabezpieczajaca przed kurzem i
woda.

Wszystkie Ssrubowe polaczenia elektryczne (Sruby zaciskowe i dlawnice kablowe) nalezy dokreci¢ z
zachowaniem odpowiedniego momentu dokrecenia wg wskazoéwek podanych w instrukcji obstugi urzadzenia.
Aparatura zasilajaco-sterujagca powinna by¢é wyposazona w odpowiednie zabezpieczenia dobrane na prad
znamionowy silnika elektrycznego oraz jego wyposazenia.

6. Eksploatacja i obsluga

Pomiary konserwacyjne podane w instrukcji obstugi i konserwacji musza by¢ wykonywane przez
wykwalifikowany personel w regularnych okresach czasu. Wszystkie czynnosci powinny by¢ zapisywane w
karcie pracy silnika elektrycznego.
Eksploatacja jest mozliwa wylacznie po starannym wykonaniu wszystkich czynnosci montazowych i
instalacyjnych wymienionych powyzej.
Dopuszczalne poziomy wibracji sprzggnigtego napedu wynosza:

vems<3,5 mm/s dla napedow <15kW

Vrms<4,5 mm/s dla napedoéw >15kW

W przypadku wystgpienia odchylen od normalnej pracy, np. zwigkszony poziom hatasu i wibracji,
podwyzszona temperatura obudowy - nalezy natychmiast wytaczy¢ naped.

Nalezy okresli¢ i usung¢ przyczyne nieprawidtowosci, a w razie potrzeby skontaktowaé si¢ z producentem lub
dostawca.

Nie nalezy pozostawia¢ bez podiaczenia, ani odlacza¢ wyposazenia zabezpieczajgcego, nawet w trakcie
wykonywania prébnego uruchomienia.

W przypadku pracy w zanieczyszczonej atmosferze nalezy okresowo oczyszcza¢ pedzlem lub szczotkg miejsca
wlotu powietrza chtodzacego oraz zewngtrzng powierzchni¢ kadtuba.

Przy dtuzszych postojach poprzedzonych normalng eksploatacjg zestawu, nalezy pamigta¢ o wyjeciu korkow i
otwarciu otworow spustowych kondensujgcej we wnetrzu silnikow pary wodnej (tzw. kondensatu).
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Bez wzgledu na liczbg godzin pracy, w kazdym uzywanym silniku nalezy wymienia¢ tozyska co 3 lata, ze
wzgledu na zmniejszanie si¢ efektywnosci ich smarowania.

Silniki bez punktéw dosmarowania (z tozyskami zamknietymi) wymagaja jedynie wymiany tozysk co 3 lata.
Natomiast silniki z punktami dosmarowania (smarowniczkami) wymagaja okresowego dosmarowywania wg
podanych w instrukcji wytycznych. Dosmarowanie tozysk powinno odbywac si¢ na pracujagcym silniku!

W silnikach wyposazonych w tzw. wentylacj¢ wymuszona (obcg) z niezaleznie zasilanym wentylatorem,
wentylator musi by¢ uruchomiony przez caty czas pracy silnika.

Zabrania si¢ zdejmowania oston wirujagcych elementéw napedu (sprzegiet i wentylatorow), gdyz grozi to
uszkodzeniem ciata.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia pradem elektrycznym, niedopuszczalne jest rowniez
manipulowanie przy elementach znajdujacych si¢ pod napieciem oraz pozostawianie niezamknigtych skrzynek
przytaczeniowych silnikow oraz innej aparatury zasilajgco-sterujace;j.

Szczegdtowe informacje dotyczace podstawowych danych technicznych urzadzen, ich parametrow i warunkow
eksploatacji podano w kartach katalogowych oraz instrukcjach eksploatacji poszczegdlnych urzadzen,

stanowigcych elementy sktadowe zestawow napgdowych.

7. Wazne informacije

Z powodu réznorodnosci warunkow pracy i zastosowan urzadzen ten dokument ma charakter ogélny i musi by¢
rozwazany wraz z instrukcja obstugi i konserwacji.

W  przypadkach specjalnych (takich jak wyjatkowe warunki $rodowiskowe Ilub specjalne wymogi
bezpieczenstwa) niezbedny jest kontakt z producentem lub dystrybutorem.

8. Gwarancja

Utrzymanie gwarancji wymaga zachowania regutl bezpieczenstwa, przestrzegania wskazowek okreslonych
w instrukcji obstugi i konserwacji oraz uzytkowania urzgdzenia zgodnie z przeznaczeniem.

W przypadku dalszych pytan, co do szczegétowych wymagan nieokre§lonych w instrukcji, prosimy
o kontakt podajac typ i numer fabryczny urzadzenia.
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Informacje ogdélne

Instrukcja dotyczy 3-fazowych silnikow asynchronicznych, z wirnikiem klatkowym, nast¢pujacych serii:

OMT1 — wielkosci mechanicznej 80-355, w kadlubach zeliwnych
OMT2 — wielkosci mechanicznej 56-160, w kadtubach aluminiowych
OMT3 — wielkosci mechanicznej 80-355, w kadlubach zeliwnych
OMT4 — wielkosci mechanicznej 56-160, w kadtubach aluminiowych

Silniki w/w serii produkowane sa w kadlubach uzebrowanych budowy zamknigtej IP55 i s3 chtodzone
powierzchniowo otaczajacym powietrzem (TEFC).

Maja zastosowanie ogolnoprzemystowe. Moga by¢ uzywane do napedu réznych maszyn i urzadzen, ktoérych
praca ma charakter ciggly bez czestych rozruchow i nawrotow.

Ze wzgledu na stopien ochrony wnetrza moga pracowa¢ w warunkach, gdy otaczajace powietrze zawiera
zanieczyszczenia. Zapylenie otoczenia nie powinno byé wyzsze od 10 mg/m’. Nie moga to by¢ jednak
zanieczyszczenia agresywne chemicznie, takie jak opary kwasow i tugdéw, ani mieszanki wybuchowe.

Skrzynka zaciskowa osadzona jest standardowo na gorze kadtuba.

Silniki przystosowane sa do pracy dwukierunkowej — prawego i lewego kierunku wirowania.

2. Normy

Silniki wykonane sg zgodne z normami PN-EN 60034-1, IEC 34-1/9, PN-IEC 72-1, IEC 85, DIN 57530/VDE
0530 oraz z normami z nimi zwigzanymi i rOwnowaznymi.

Silniki oznakowane dodatkowo symbolami IE2 oraz IE3 spetniaja ponadto wymagania normy PN-EN 60034-30
oraz Rozporzadzen WE 640/2009 + UE 4/2014, dotyczace silnikow elektrycznych wysokosprawnych
— odpowiednio wg klasyfikacji IE2 oraz IE3.

2.1 Szczegolowe warunki

Stopien ochrony: budowa zamknigta IP55 - wg normy PN-EN 60034-5

System chtodzenia: wiasne IC411 lub wymuszone [C416 - wg normy PN-EN 60034-6
Wykonanie mechaniczne: B3, B35, B5, V1 — wg normy PN-EN 60034-7

Klasa izolacji: F (155°C)

Przyrost temperatury uzwojen: jak dla klasy B (<80°C)]

Temperatura pracy: -20...+40°C

Wysoko$¢ instalowania: <1000 m n.p.m.

3. Napiecie i czestotliwos$¢é znamionowa

W podstawowej wersji silniki sa dostarczone dla nastepujacych napieé zasilajacych:

230V(A) / 400V(Y) +5%; 50Hz dla mocy <2,2 kW

400V (A) / 690V(Y) £5%; 5S0Hz dla mocy >3,0 kW
Uzwojenia silnikow o mocach <2,2kW sa potaczone fabrycznie w gwiazde (Y), natomiast silnikéw o mocach
>3,0kW w trojkat (A) — standardowo dla napigcia zasilajacego 400V.
Silniki posiadaja 6 zaciskow uzwojenia, co umozliwia ich przetaczanie w trojkat lub w gwiazde w zaleznosci od
dostepnego zrodia zasilania.
Dla wszystkich silnikow uzwojonych na napiecie 400/690V mozliwy jest rozruch za pomoca przetacznika Y/A.

Standardowe silniki moga by¢ réwniez zasilane z sieci o czgstotliwosci znamionowej 60Hz, przy czym uzyskuja
wtedy moc znamionowg o okoto 20% wyzsza niz przy zasilaniu z sieci S0Hz, odpowiednio:

265V(A) /1 460V(Y) +5%; 60Hz = Pgon,=120%*Pson,

460V(A) / 796V(Y) £5%; 60Hz = Peop,=120%*Psqy,
Na zyczenie zamawiajacego moga by¢ rowniez dostarczane silniki na inne napiecia znamionowe.

Znamionowa warto$¢ napigcia i czestotliwosci oraz sposdb polgczenia uzwojen podawane sg zawsze na
tabliczce znamionowej silnika.
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4. Moc znamionowa

Moc znamionowa silnika odnosi si¢ do pracy ciagltej S1 (wg IEC34-1; DIN VDE 0530), znamionowych
warunkow zasilania, temperatury otoczenia <40°C i wysokosci ustawienia do 1000 m n.p.m.

Inne warunki pracy — jak np. temperatura powyzej +40°C, wysokos$¢ zainstalowania powyzej 1000 m n.p.m.,
duza czestotliwos¢ zalaczen, przys$pieszania lub hamowania — wymagaja uzgodnienia z dostawca.

Silniki osiggaja parametry znamionowe (w tym moc i obroty znamionowe), jezeli napigcie zasilajace waha si¢ w
granicach +5% od warto$ci nominalnej (obszar A wg normy IEC34-1).

Dopuszcza si¢ zasilanie silnika napigciem o tolerancji +10% (obszar B wg IEC34-1), ale parametry silnika
moga odbiega¢ od znamionowych, a dopuszczalne przyrosty temperatury uzwojen moga si¢ r6zni¢ okoto 10°C
od wartosci przyjetych dla okreslonej klasy cieptoodpornosci.

5. Zdolno$é przeciazeniowa

Zgodnie z normg IEC34-1; DIN VDE 0530 wszystkie silniki moga by¢ wystawiane na nast¢pujace warunki
przecigzeniowe:

1,5 x prad znamionowy w ciggu 2 min

1,6 x moment znamionowy w ciggu 15 sekund

Obydwa warunki stosuje si¢ w odniesieniu do znamionowych warunkow zasilania.

6. Restartowanie z polem resztkowym i opozycja faz

Przy zaniku napiecia zasilajacego mozliwy jest ponowny rozruch silnika przy petnej opozycji faz oraz przy
100% napigcia resztkowego.

7. Temperatura otoczenia

Silniki moga by¢ uzytkowane w temperaturze otoczenia z zakresu: -20°C...+ 40°C i wilgotnosci wzgledne;j
<95%, o ile nie uzgodniono inacze;j.

8. Chlodzenie

W silnikach standardowych zastosowano chlodzenie powierzchniowe wlasne za pomoca wentylatora
(przewietrznika) osadzonego na wale, ostoni¢tego metalowa ostong — oznaczenie systemu chtodzenia IC411.
Dla napedow przeksztattnikowych (falownikowych) z regulowang predkoscia obrotowsg i1 obcigzeniem
statomomentowym (T=const.), mozliwe jest wykonanie silnika z tzw. wentylacja obcg (wymuszong)
z niezaleznie zasilanym wentylatorem — oznaczenie systemu chtodzenia IC416.

9. Tabliczka znamionowa

Tabliczki znamionowe wg wzoru producenta ze znakiem CE zgodnie z norma IEC 72/DIN zawieraja
podstawowe dane znamionowe silnika.

10. Kadlub i tarcze lozyskowe

Kadtuby i tarcze tozyskowe silnikow serii OMT1/OMT3 wykonane sg jako odlewy zeliwne. Lapy tych silnikow
przylane sg na state do kadtuba.

Kadhuby i tarcze silnikow serii OMT2/OMT4 odlewane sa z aluminium. Wszystkie silniki w korpusach
aluminiowych posiadajag monoblokowa konstrukcj¢ obudowy z przykrgcanymi tapami oraz nagwintowanymi
nadlewkami na kadlubie, co omozliwia zmian¢ usytuowania tap wzgledem skrzynki zaciskowej i uzyskanie
wariantu ze skrzynka z boku kadtuba.

W silnikach wielkosci mechanicznej 132-355 w dolnej najnizszej czgsci kadtuba (lub w tarczy kotierzowej
silnika pionowego V1) znajduja si¢ otwory spustowe kondensatu umozliwiajace odprowadzenie skroplonej
w jego wngtrzu pary wodnej (fabrycznie zamkniete korkami).

11. Uzwojenia

Wszystkie silniki uzwojone s3 wysokiej jakosci drutami nawojowymi, zaimpregnowanymi zywicami
utwardzalnymi. Klasa izolacji F, przyrost temperatury jak dla klasy B (<80°C).
Daje to mozliwo$¢ wspotpracy z falownikami oraz stosowanie we wszystkich strefach klimatycznych.
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12. Skrzynka zaciskowa i zaciski

Skrzynka zaciskowa silnikow zabudowana jest standardowo na gorze kadtuba.

Skrzynki silnikéw wielkosci 56+280 moga by¢ obracane 4x90°. W silnikach wielkosci 315-355 stosuje si¢
specjalng powigkszong konstrukcje skrzynki z dwiema dlawnicami kablowymi (lub opcjonalnie z 4-ma
dtawnicami) . Wyloty kablowe tych silnikow moga by¢ obracane na prawa lub lewa strone kadtuba (2x180°).
Rozmiary dtawnic kablowych zestawiono w tabeli 1.

Tabela 1: Dlawnice kablowe (wg IEC)

Wielkos$¢ mechaniczna Liczba i rozmiar dtawnic

56-71 I1x M20x1,5 (lub 2 x M20x1,5)

80-100 I1x M25x1,5 (lub 2 x M25x1,5)
112-132 I1x M32x1,5 (lub 2 x M32x1,5)
160-180 1x M40x1,5 (lub 2 x M40x1,5)
160-180 1x M40x1,5 (lub 2 x M40x1,5)
200-225 1x M50x1,5 (lub 2 x M50x1,5)
250-315 1x M63x1,5 (lub 2 x M63x1,5)

355 2x M72x2,0 (lub 4x M63x1,5)

Wewnatrz skrzynki znajduje si¢ 6 zacisk6w uzwojenia stojana poltaczonych zworami w A lub Y oraz zacisk
uziomowy (Sruba uziomowa).

Dodatkowy zacisk uziomowy dla silnikow wielko$ci mechanicznych 250-355 znajduje si¢ rowniez na lapie
kadtuba (wykonanie B3; B35) lub na kotierzu (wykonanie B5; V1).

13. Wirnik i wal

Klatki wirnika sg odlane z aluminium.

Silniki w standardowym wykonaniu posiadajg jedna koncowke watka.

Wymiary czopow watu sa zgodne z normg IEC72, wymiary wpustow (klinow) wg normy DIN 6885, P1, typ A,
natomiast wymiary rowkéw pod wpusty spetniaja wymagania normy DIN 748 P3, 1991.

Wirniki s3 wywazane dynamicznie z potdwka wpustu (klina) w napgdowym czopie watka (wg DIN ISO 2373).
Nakietki gwintowane w napgdowym czopie watu odpowiadaja normie DIN332 ark. 1 1 2, ksztatt D.S.

Wymiary nakietkéw sg nastepujace:

dla watow @ 9 mm : M3 dla walow @ 38 mm : M12
dla watow @ 11 mm M4 dla watow @ 42-48 mm :M16
dla watow @ 14 mm M5 dla watow @ 50-80 mm : M20
dla watow @ 19 mm : M6 dla watow @ 100-110 mm 1 M24

dla watow @ 24 mm : M8

14. Lozyskowanie

Silniki w wykonaniu standardowym wyposazone sa w lozyska toczne wg wielkosci i typow podanych w
tabelach 2 1 3.

W silnikach wielkos$ci mechanicznej 56-160 tozyska osadzone sg bezposrednio w piastach tarcz tozyskowych.
W silnikach wielkosci 180+355 zastosowano dodatkowo oddzielne pokrywki tozyskowe.

Do uszczelnienia weztow tozyskowych zastosowano pier§cienie uszczelniajgce (V-ringi).

Mniejsze silniki wyposazono w tozyska kulkowe zamknigte (2RZ, ZZ), wypelnione smarem i niewymagajace
dosmarowania. W wickszych zastosowano tozyska kulkowe odkryte z mozliwoscig dosmarowania w czasie
pracy silnika.

Na zyczenie klienta silniki mogg by¢ wyposazone w tozyska wzmocnione walcowe serii NU montowane po
stronie napedowej DE lub w tozyska izolowane po stronie przeciwnapgdowej NDE — dla napedoéw
przeksztattnikowych (falownikowych).

~ .
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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

Tabela 2: Wielko$¢ i typ lozysk w silnikach serii OMT1/OMT2

Wielkosé Lt Strona napedowa DE Strona przeciwnapedowa NDE
TSN | vgnon | okowe | akoie | wloowe | ukowe | ukowe | LSOOBMEN0 | LY
zamkniete dosmarow. dosmarow. zamkniete dosmarow. IM V1
56-63 2+4 6201 2RZ - - 6201 2RZ - - -
71 2+6 6202 2RZ - - 6202 2RZ - - -
80 2+8 6204 2RZ - - 6204 2RZ - - -
90 2+8 6205 2RZ - - 6205 2RZ - - -
100 2+8 6206 2RZ/C3 - - 6206 2RZ/C3 - - -
112 2+8 6306 2RZ/C3 - - 6306 2RZ/C3 - - -
132 2+8 6308 2RZ/C3 - - 6308 2RZ/C3 - - -
160 2+8 6309 2RZ/C3 - - 6309 2RZ/C3 - - -
180 2+8 6311 2RZIC3 6311 C3 NU 311 6311 2RZIC3 | 6311C3 - -
200 2+8 6312 2RZIC3 6312 C3 NU312 | 63122RZ/C3 | 6312C3 - -
225 2+8 6313 2RZ/C3 6313 C3 NU313 | 63132RZ/C3 | 6313C3 | 6313 C3 VL0241 -
250 2+8 6314 2RZIC3 6314 C3 NU 314 | 63142RZ/C3 | 6314C3 | 6314 C3 VL0241 -
280 2 - 6314 C3 NU 314 - 6314 C3 | 6314 C3 VL0241
4+8 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 | 6317 C3 VL0241 -
315 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 | 6317 C3 VL0241 | 6317 C3EQ
4+8 - 6319 C3 NU 319 - 6319 C3 | 6319 C3VL0241 | 6319 C3EQ
355 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 | 6317 C3 VL0241 7317B
4+8 - 6322 C3 NU 322 - 6320 C3 | 6320 C3 VL0241 7320 B
Tabela 3: Wielko$¢ i typ lozysk w silnikach serii OMT3/0OMT4
Wielkosé Lot Strona napedowa DE Strona przeciwnapedowa NDE
neOe | ugnow | liows | lokowe | weoe | kiowe | iakows | 1000 molnne | 00
zamkniete dosmarow. dosmarow. zamkniete dosmarow. IM V1
56-63 2+4 6201 2RZ - - 6201 2RZ - - -
71 2+6 6202 2RZ - - 6202 2RZ - - -
80 2+8 6204 2RZ - - 6204 2RZ - - -
90 2+8 6205 2RZ - - 6205 2RZ - - -
100 2+8 6206 2RZ - - 6206 2RZ - - -
112 2+8 6306 2RZ - - 6306 2RZ - - -
132 2+8 6308 2RZ - - 6308 2RZ - - -
160 2+8 6309 2RZ/C3 - - 6309 2RZ/C3 - - -
180 2+8 - 6311 C3 NU 311 - 6311 C3 - -
200 2+8 - 6312 C3 NU 312 - 6312 C3 - -
225 2+8 - 6313 C3 NU 313 - 6313 C3 | 6313 C3 VL0241
250 2+8 - 6314 C3 NU 314 - 6314 C3 | 6314 C3 VL0241
280 2 - 6314 C3 NU 314 - 6314C3 | 6314 C3 VL0241
4+8 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 | 6317 C3 VL0241 -
35 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 | 6317 C3VL0241 | 6317 C3EQ
4+8 - - NU 319 - 6319C3 | 6319 C3 VL0241 | 6319 C3 EQ
355 2 - 6319 C3 - - 6319C3 | 6319 C3 VL0241 7319B
4+8 - - NU 322 - 6322 C3 | 6322 C3 VL0241 7322B
* - wyttuszczonym drukiem zaznaczono wykonania standardowe (katalogowe)
CMEC wmororswv Strona: 8




Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

15. Termistorowe czujniki temperatury uzwojen
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16. Naped pasowy

Standardowo w silnikach o wielkosciach mechani-
cznych 80+355, dla zabezpieczenia uzwojen przed
nadmiernym przegrzaniem zastosowano termistorowe
czujniki temperatury PTC (Mark A) o znamionowej
temperaturze zadziatania Tn=150°C, zabudowane w
czotach uzwojenia stojana (po 1 szt./fazg).

Na wykresie przedstawiono typowg charakterystyke
rezystancyjno-temperaturowg pojedynczego czujnika
PTC. Charakterystyka czujnikow PTC zgodna jest z
norma [EC 34.11-2.

Konice obwodu trzech szeregowo potaczonych ze soba
czujnikow wyprowadzono do listwy w skrzynce
zaciskowej. Do wspotpracy z czujnikami PTC zaleca
si¢ stosowanie przekaznikow rezystancyjnych o
charakterystyce Mark A. Przy wzroScie temperatury
przynajmniej jednego z czujnikdw ponad wartosé
znamionowa (Ty) nastgpuje wzrost rezystancji obwodu
(>3000Q2), powodujac zadziatanie przekaznika.

Uwaga! Wyprowadzen czujnikow PTC nie wolno
podiqczac bezposrednio na zaciski stycznika.

Standardowe tozyska silnika przystosowane do przenoszenia stosunkowo niewielkich obcigzen promieniowych,
sg odpowiednie dla wickszo$ci sposoboéw sprzegania z urzadzeniem napedzanym.

Przy zastosowaniu przektadni oddzialywujacych promieniowo na tozyska np. przekladni pasowych,
tancuchowych, zebatych lub znacznych mas osadzonych bezposrednio na wale, nalezy po stronie napgdowej
stosowa¢ wzmocnione tozyska walcowe serii NUxxx (wykonanie na zyczenie) — patrz tabele 2 1 3.

Dopuszczalne obciazenia promienie i osiowe 1ozysk nalezy uzgodni¢ z producentem lub dostawca silnika.

17. Kolnierze

Wszystkie tarcze kohierzowe sg odpowiednio pomalowane, oprocz obrobionych powierzchni stuzacych do

potaczenia/mocowania z innymi elementami.
Wszystkie kotnierze sg catkowicie okragte.

18. Oslona wentylatora

Ostona wentylatora wyttoczona jest z metalu 1 posiada w tylnej czesci azurowy wlot powietrza.
Ostony silnikéw pionowych z watem skierowanym do dotu (V1) moga by¢ wyposazone w daszek ochronny.

19. Wentylator

Wentylatory silnikow wielkosci 80+315 moga by¢ wykonane z polipropylenu lub z aluminium.

Dla wielkos$ci mechanicznych 355 stosowane sa wentylatory aluminiowe lub wykonane z blachy stalowe;j.

Przy chtodzeniu wlasnym IC411 silniki majg wentylatory przystosowane do pracy dwukierunkowe;j.

Silniki wyposazone w chlodzenie wymuszone 1C416 (tzw. obce), posiadajg zabudowany w tylnej czesci ostony
zespOl wentylacyjny z niezaleznie zasilanym wentylatorem, zapewniajacy staly przeplyw powietrza
chtodzacego niezaleznie od predkosci wirowania silnika gtownego.

(= MEC MOTORS NV
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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

20. Smarowanie lozysk

Wszystkie silniki z lozyskami otwartymi posiadaja standardowo uktad dosmarowania tozysk ze
smarowniczkami i odrzutnikami smaru, umozliwiajacy uzupetnienie smaru w czasie normalnej pracy.
Informacje dotyczace smarowania tozysk podano w czgsci instrukcji dotyczacej konserwacji silnikow.

21. Wplyw na srodowisko

Wszystkie silniki oznaczone znakiem towarowym OMEC Motors N.V. sa neutralne dla §rodowiska.

22. Prawa patentowe

Pozostaja wlasnoscia producenta. Producent oznajmia, ze dowolnie i legalnie dysponuje wszystkimi
przemystowymi prawami wlasnosci (licencje, patenty, dokumentacja konstrukcyjna, technologia, itp.)
przynalezne do wyposazenia silnika oraz jego samego i zabezpiecza je Dystrybutorowi w przypadku zgloszenia
zadania przez strony/osoby trzecie w sprawach, ktore dotycza tych praw.

23. Znak bezpieczenstwa CE

Silniki spetniaja wymagania jakosciowe i wymagania dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania - sg znakowane
znakiem CE. Znak CE umieszczany jest na tabliczce znamionowe;j silnika.

24. Informacje techniczne

Inne informacje techniczne, takie jak: rysunki cze$ci, charakterystyki, specyfikacje materiatow, protokoly prob
itp. dostepne sg tylko na specjalne zyczenie.

25. Wyposazenie dodatkowe

Wszelkie informacje dotyczace wyposazenia dodatkowego (ponadstandardowego) silnikow podano
w zatgcznikach do niniejszej instrukcji.

OMEC mororsw Strona: 10



Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

MONTAZ I KONSERWACJA

1. Dostawa

Po odebraniu przesytki nalezy usuna¢ opakowanie pamigtajac o cze$ciach dostarczonych luzem.

Sprawdzié, czy silnik jest kompletny i czy nie ulegl uszkodzeniu w czasie transportu.

Nalezy zdemontowa¢ zabezpieczenie transportowe tozysk (blokadg walka).

Wal musi si¢ dac tatwo i bez oporéw obracac recznie.

Przed przystapieniem do montazu porowna¢ dane na tabliczce znamionowej z parametrami sieci zasilajace;.

2. Montaz

Silnik musi by¢ zamocowany na stabilnym, ptaskim fundamencie (lub konstrukcji wsporczej) za pomoca
odpowiednio dobranych $rub z podkladkami. Nigdy bez uprzedniej konsultacji z dostawca nie nalezy
montowac silnika przeznaczonego do montazu poziomego (lub pionowego V1) na powierzchni o nachyleniu
wiekszym niz 15°.
Pozycja zamontowania silnika musi by¢ taka, aby otwory spustowe kondensatu umieszczone w dolnej
czesci kadluba (lub w tarczy kolnierzowej dla silnikéw pionowych V1) znajdowaly mozliwie w najnizszym
punkcie i aby byla mozliwos$¢ odprowadzenia skondensowanej pary wodnej z jego wnetrza.

Gumowe lub plastikowe korki zamykajace otwory spustowe nalezy bezwzglednie usungé przed

! uruchomieniem silnika.

W zZadnym przypadku nie mozna blokowa¢ doptywu powietrza do wentylatora chlodzacego, poniewaz moze to
spowodowaé przegrzanie silnika. Specjalng uwage nalezy zwroci¢ na montaz silnika w matych, zamknigtych
pomieszczeniach. Temperatura otoczenia nie powinna przekracza¢ +40°C, chyba, ze w trakcie zamawiania
uzgodniono inaczej.

ﬁ Wazne przy montazu silnika w zawilgoconych pomieszczeniach
lub na wolnym powietrzu

wyloty skrzynki zaciskowej skierowa¢ tak, aby wyprowadzenia kablowe zagicte byly w dot

uzywac doktadnie dopasowanych dtawic kablowych

gwinty 1 zaslepki dtawic uszczelni¢ masg uszczelniajaca

powierzchnie stykajace korpusu i zakrywki skrzynki zaciskowej doktadnie oczyscic.

Uszczelki musza by¢ z jednej strony przyklejone. Jesli uszczelka nie zapewnia szczelno$ci wymienic¢

na nowa!

e przy ponownym montazu po pracach konserwacyjnych etc. nalezy uszczelni¢ masa uszczelniajaca
zamki tarcz 1 pokrywek tozyskowych.

e ochrona antykorozyjna jest natozona wielowarstwowo. W zaleznosci od warunkow zewngtrznych

musi by¢ ona regularnie odnawiana.

3. Sprzeganie silnika
3.1. Sprzezenie bezposrednie

Wat silnika i urzadzenia napedzanego musza leze¢ dokladnie w jednej linii (osi). W przypadku sprze¢gla
elastycznego nalezy przestrzegac zalecen producenta, co do odlegtosci pomigdzy elementami sprzgganymi i
dopuszczalnych odchytek braku liniowosci ustawienia.

3.2 Sprzezenie posrednie
3.2.1. Przekladnia pasowa

Silnik zamontowac na szynach slizgowych tak, by mozna byto regulowac naciag paska (paskéw). Koto pasowe
musi by¢ mocno osadzone na wale. Aby naped byt realizowany bez poslizgéw i niepotrzebnych naprezen.
Stosowac paski o prawidlowych wymiarach i profilu oraz o prawidtowej liczbie. Linie $rodkowe obu kot
pasowych muszg si¢ pokrywac. Za mate, za duze albo za wysokie kolo pasowe powodujace naprezenia paska
moze spowodowac uszkodzenie tozysk lub pgknigcie watu.

W razie watpliwosci nalezy skontaktowac si¢ z dostawca.

OMEC mororsw Strona: 11
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3.2.2. Przekladnia z¢bata czolowa

Silnik i maszyna nap¢dzana muszg by¢ tak ustawione, aby osie obu przektadni byly w jednej linii, a silnik byt
dodatkowo zabezpieczony przed przesunigciem przy pomocy kotkow ustalajacych.

3.2 Montaz sprzegla na wale, kola pasowe itp.

Z koncowki walu i elementéw sprzegla usungé zabezpieczenie antykorozyjne. Elementy sprzegla, tj. kota
pasowe 1 przekladniowe musza by¢ wywazone dynamicznie i posiada¢ dobre potgczenie wpustowe. Wirnik
silnika jest wywazony dynamicznie z potdwka wpustu (klina) w czopie watu. Wymiary i tolerancje koncowki
walu oraz rowka sa podane na karcie wymiarowe;j silnika. Montaz elementow sprzggla musi by¢ wykonany z
najwyzsza staranno$cig, w przeciwnym razie uszkodzeniu moga ulec tozyska, wat lub ostony koncowe. Do
dopasowania watu nie uzywac pilnika ani papieru $ciernego! Przy zakladaniu kot pasowych lub tozysk zalecane
jest podgrzanie montowanej czg¢sci do temperatury ok. +100°C. Do nasuwania kot pasowych mozna uzy¢ duzej
podktadki i $ruby dociskowej wkrecanej w gwintowany otwor watu.

Do demontazu w/w czgsci stosowac tylko wtasciwe narzedzia, tj. Sciggacze.

4. Instalacja elektryczna

4.1. Informacje ogélne

Silnik powinien obraca¢ si¢ zgodnie z ruchem wskazowek zegara patrzac od strony napgdowego czopa walu
przy fazach L1, L2, L3 podiaczonych odpowiednio do zaciskow Ul, V1, W1. Zmiang kierunku wirowania
uzyskujemy przez zmiang kolejnosci dwdoch dowolnych faz. Jezeli silnik jest przystosowany tylko do jednego
kierunku wirowania, to jest on wskazany strzatka umieszczong na ostonie wentylatora. Przewody
przytaczeniowe musza spelia¢ wymagania IEC. Bezpieczniki sieciowe chronig silnik i przewody przed
skutkami zwarcia, ale nie sg zabezpieczeniem przed przegrzaniem uzwojenia na skutek przecigzenia. Dlatego
zaleca si¢ zainstalowanie na poszczeg6lnych fazach zabezpieczenia rozruchowego i przecigzeniowego.

4.2, Podlaczenie do sieci

Silniki sa standardowo wyposazone w skrzynke zaciskowa z szescioma zaciskami uzwojen, polaczonych
zworami w ,,trojkat” albo w ,,gwiazde”. Zwykle na tabliczce znamionowej podane sg dwie wartosci napiecia, co
oznacza, ze silnik moze by¢ podiagczony do sieci o jednym z podanych napigc. Jezeli napigcie sieci odpowiada
nizszemu z podanych napig¢, to silnik nalezy podtaczy¢ w trojkat (patrz rys.1). Jezeli napiecie sieci odpowiada
wyzszemu z podanych napig¢ to silnik nalezy podtaczy¢ w gwiazdg (patrz rys.2).

Jesli na tabliczce znamionowej podane jest napigcie np. 400/690V, to silnik mozna podtaczy¢ bezposrednio do
sieci o napigciu miedzyfazowym 400V w polaczeniu w trojkat lub do sieci o napigciu 690V w potaczeniu w
gwiazde.

Jezeli silnik jest uruchamiany za pomoca wylgcznika ,,zero-gwiazda-trojkat” to silnik moze pracowac tylko przy
napigciu sieci podanym na tabliczce znamionowej jako napigcie dla potaczenia w trojkat. W takim przypadku
w czasie podlaczania silnika nalezy usuna¢ zwory na tabliczce zaciskowej. Polaczenie gwiazda/trojkat bedzie
sukcesywnie wykonywane podczas rozruchu.

Jezeli na tabliczce znamionowe;j jest podane tylko jedno napigcie wraz ze znakiem trojkata, to silnik, moze by¢
podtaczony bezposrednio przy podanym napigciu albo poprzez rozrusznik gwiazda/trojkat.

Silniki wielobiegowe (dla dwdch lub wigcej predkosci) sa podiaczane zgodnie ze schematem wysylanym wraz z

silnikiem.

we U2 V2 w2 U2 V2
QI Q7Q7 G[)Uiq)W(PW
o ]
L1 L2 L3 L1 L2 L3
Rys. 1 Rys.2
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5. Uruchomienie

Przed uruchomieniem silnika, a zwtaszcza po dtugiej przerwie nalezy sprawdzi¢ opornos$¢ izolacji.
Opornos$¢ ta mierzona induktorem 1000V musi wynosi¢, co najmniej 20 MQ. Jezeli opornos¢ izolacji nie jest
wystarczajaca, to silnik nalezy wysuszy¢, polakierowac lub przezwoic.

Nalezy sprawdzié, czy korki zaslepiajace otwory spustowe kondensatu sa wyjete.

Sprawdzi¢ wszystkie potaczenia i zabezpieczenia termiczne ustawic¢ na wlasciwy prad.

Wilaczy¢ silnik bez obcigzenia i sprawdzi¢ kierunek wirowania. W miar¢ mozliwosci silnik obcigza¢ stopniowo
i sprawdza¢ czy pracuje on bez drgan. Silnik moze pracowac przy wahaniach napiecia sieci +5% lub wahaniach
czestotliwosci £2% wzglgdem warto$ci nominalnych (zgodnie z przepisami IEC) z zachowaniem parametrow
znamionowych (moc, obroty).

Uwaga! Jezeli silnik gléwny jest wyposazony w niezalezny uklad wentylacji obcej (wymuszonej),
dopuszcza si¢ jego uruchomienie pod obcigzeniem tylko przy zalaczonym wentylatorze.

6. Konserwacja

Trojfazowe silniki indukcyjne budowy zamknigtej, chlodzone powietrzem, wymagaja bardzo nieznacznej
konserwacji. Niezaleznie od tego zaleca si¢ regularne sprawdzanie silnika w celu zapobiegania awariom
powodowanym przez kurz, wilgo¢, drgania lub zbyt duze, albo zbyt mate smarowanie.

6.1. Kurz

Zewngtrzne elementy silnikow budowy zamknigtej, a zwtaszcza zebra kadtuba oraz wloty powietrza w ostonie
wentylatora musza by¢ utrzymywane w czystoSci, aby zapewni¢ dobre oddawanie ciepta i nie zaklocaé
przeptywu powietrza chtodzacego jego powierzchnie.

6.2. Wilgoé

Silniki, ktore sa magazynowane przez dluzszy czas powinny by¢ okresowo uruchamiane tak, aby zapobiec
wpltywowi wilgoci na uzwojenie. Przed uruchomieniem silnika, a zwtaszcza po dlugim okresie jego postoju
nalezy sprawdzi¢ czy oporno$¢ izolacji uzwojenia jest wystarczajaca.

Nalezy rowniez sprawdzi¢ droznos$¢ otworow spustowych kondensatu umieszczonych w dolnej czgsci kadtuba.

6.3.  Zuzycie lozysk i drgania
Aby zapobiec nadmiernemu zuzyciu tozysk i drganiom silnika nalezy:

1. Pamigtaé, aby naprezenie paska lub tancucha nie bylo zbyt duze;

2. Sprawdzi¢ czy montaz bezposrednio sprzgganych maszyn jest prawidlowy;

3. Sprawdza¢ dokrecenie §rub mocujacych silnik do fundamentu lub konstrukcji wsporczej;
4. Przestrzegaé zalecen dotyczacych smarowania lozysk.

6.4. Wymiana lozysk

W razie konieczno$ci wymiany tozyska nalezy postugiwac¢ si¢ odpowiednimi narzedziami, tak aby nie
uszkodzi¢ watu. Miejsce zamontowania tozyska na wale musi by¢ doktadnie oczyszczone i sprawdzone. Aby
prawidlowo zatozy¢ nowe lozysko nalezy je ogrza¢ elektrycznym grzejnikiem do temperatury ok. +100°C,
a potem szybko nasung¢ na wat do oporu. W przypadku tozysk walcowych nalezy w pierwszej kolejnosci
podgrzaé grzejnikiem indukcyjnym i nalozy¢ na wat tylko ich wewngtrzng cze$¢ (pier§cien wewngtrzny).

Tarcze tozyskowe 1 pokrywki montowac dopiero po ostygnigciu tozyska.

6.5. Smarowanie lozysk

Konserwacja silnikow z zamknietymi i uszczelnionymi lozyskami polega jedynie na sprawdzaniu
generowanego przez nie hatasu i ich temperatury.

Silniki z tozyskami otwartymi wyposazono w zawory smarne (M10x1) umieszczone na tarczach lub
pokrywkach tozyskowych. Smarowanie odbywa si¢ w czasie pracy maszyny. Zuzyty smar jest wypychany
z komory tozyskowej do zbiornika w dolnej czgéci zewngtrznej pokrywki lozyskowej, dzigki czemu
utrzymywany jest prawidtowy poziom smaru i unika si¢ szkodliwego przepetienia uktadu.
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Nagromadzony w pokrywce zuzyty smar nalezy okresowo usuwa¢ na zewnatrz poprzez odkrecenie korka
zaSlepiajacego umieszczonego w jej dolnej czesci.

Zaleca si¢ rowniez odkrecenie korka przy doraznych dosmarowaniach, aby uniknac¢ przepelnienia
smarem wezla lozyskowego.

Zalecany gatunek smaru: litowy z klasa konsystencji 2 — CATLEX SRI-2 lub smary rbwnowazne.

6.6. Terminy smarowania lozysk

Poprzez terminy smarowania tozysk rozumiemy liczbe roboczogodzin, po ktorych konieczna jest wymiana
smaru tozyskowego. Ogolnie terminy smarowania zaleza od czasokresu pracy, predkosci i wielkosci tozysk.
Jezeli nie uzgodniono inaczej, smar powinien by¢ bezwzglednie wymieniony po okresie podanym przez
producenta. Niezaleznie od tego nalezy od czasu do czasu sprawdzac stan napelnienia smarem.

Przed ponownym nasmarowaniem nalezy usung¢ z komory tozyskowej zuzyty smar i przemy¢ doktadnie
lozysko odpowiednim rozpuszczalnikiem. Nalezy stosowa¢ smar wyspecyfikowany przez producenta lub
rOwnowazny.

Lozyska powinny by¢ napelnione smarem tylko do 2/3 ich pojemnosci. Peine napetnienie tozysk i ich obudow
moze powodowac wzrost temperatury i ich szybsze zuzycie.

Terminy smarowania tozysk silnikéw podano w tabeli 4.

W przypadku niekorzystnych czynnikéw takich jak: znaczne obcigzenie tozysk, agresywne otoczenie, duza
wilgotnos¢, silne drgania, wysoka lub niska temperatura — nalezy to uwzgledni¢ poprzez skrocenie okresow
wymiany smaru.
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Tabela 4: Ilo$¢ smaru i cykle dosmarowania (dla lozysk otwartych)

Wielkosé Liczba Typ 1°Z(§’;/‘E Sfﬁ“gfowego Cykl dosmarowania Tlo$é smaru
mechaniczna biegunow DE NDE [h] [g]
2 2000
180* 4 6311 C3 6311 C3 4500 20
6-8 5000
2 2000
200* 4 6312 C3 6312 C3 4000 23
6-8 5000
2 2000
225% 4 6313 C3 6313 C3 4000 25
6-8 5000
2 2000
250% 4 6314 C3 6314 C3 3500 27
6-8 4500
2 6314 C3 6314 C3 2000 27
280 4 3500
3 6317 C3 6317 C3 2500 37
2 6317 C3 6317 C3 2000 37
315 4 3500
g 6319 C3 6319 C3 2500 45
2 6317 C3 6317 C3 2000 37
355 4 3500
o 6322 C3 6320 C3 2500 60

* - dotyczy tylko wykonan z tozyskami otwartymi

Uwagi:

1. W silnikach z tozyskami walcowymi NU nalezy zwigkszy¢ ok. 25% ilos¢ smaru 1 skréci¢ o 25% podane
cykle dosmarowania.

2. W silniki w wykonaniu pionowym (V1) maja skrécone cykle dosmarowania o 20%.
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7.

R N

— e = e = e = e =
CXNIU R LD ~O

Wykaz cze$ci zamiennych / rysunek

strona napedowa DE

Tarcza tozyskowa B3 str. napedowej DE
Sruba z podktadka spr. mocujaca tarcze
Zamek na kadtubie

Ucho silnika

Lapa

Tabliczka znamionowa

Podktadka falista

Lozysko str. napedowej DE

Pokrywka tozyskowa wewnetrzna DE
Wpust

. Wirnik
. Pokrywka tozyskowa wewngtrzna NDE

Lozysko str. przeciwnapgdowej NDE
Tarcza tozyskowa str. przeciwnapgdowej NDE

. Sruba z podktadka spr. mocujaca tarcze

Pokrywka tozyskowa zewnetrzna NDE

. Wentylator
. Pier$cien osadczy sprezysty

Sruba pokrywki tozyskowej NDE

20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

strona przeciwnapedowa NDE

Ostona wentylatora

Sruba z podktadka mocujaca ostone

Sruba pokrywy skrzynki zaciskowej

Pokrywa skrzynki zaciskowe;j

Uszczelka gumowa skrzynki zaciskowej
Nakretki, podktadki i zwory $rub zaciskowych
Tabliczka zaciskowa

Sruba mocujaca tabliczke zaciskowa

Listwa zaciskowa czujnikow temperatury PTC
Zaslepka wylotu kablowego

Dtawnica kablowa

Korpus skrzynki zaciskowej

Stojan

Tarcza kolnierzowa B5

Tarcza kolnierzowa B14

Pokrywka tozyskowa zewnetrzna DE

Sruba pokrywki tozyskowej DE

Pierscien uszczelniajacy tozyska (V-ring)
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